Verkehrsbeschrankende MalRnahmen
nach Larmaktionsplanung

Die Umagebungslarmrichtlinie (RL 2002/49/EG)  hat
gemald Art.1 Abs. 1 Satz 1 das Ziel:

,Mit dieser Richtlinie soll ein gemeinsames Konzept
festgelegt werden, um vorzugsweise schadliche
Auswirkungen, einschliefdlich Belastigung, durch

den Umgebungslarm zu verhindern, ihnen
vorzubeugen oder sie zu mindern.*

D.h., sie bietet die Mdglichkeit, weit unterhalb von
gesundheitsgefahrdenden Auswirkungen tatig zu
werden.

Der Bundesgesetzgeber hat insofern keine
Grenzwerte vorgegeben . Lediglich Zur
Larmkartierung hat er die 34. BImSchV vorgeleqgt.

Die Kommunen sind insofern berechtigt, eigene
Maldstabe zu setzen!




Verkehrsbeschrankende Mafdhahmen nach
Larmaktionsplanung

Verkehrsbeschrankende Mal3inahmen koénnen
daher in einem Larmaktionsplan angeordnet
werden, es mussen jedoch die Voraussetzungen
des § 45ADbs. 1 S. 2 Nr. 3 StVO gepruft werden.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung ist kein
Zustimmungserfordernis der obersten
StralRenverkehrsbehdérde zu Mallnhahmen des
Larmaktionsplanes notwendig!

Eine Zustimmung der Stral3enverkehrsbehorde
soll nach der neuen Handreichung des ISIM
einvernehmlich hergestellt werden.



Grenzwerte der 16. BImSchV
(zugleich Orientierungswerte nach § 45 StVO)

Gebietskategorie Tag Nacht
(6.00-22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
Krankenhauser, Schulen, 57 47

Kur-undAltenheime
reine und allgemeine Wohn-

sowieKleinsiedlungsgebiete 59 49
Kemn-, Dorf- und Mischge-
bigte 64 54
Gewerbegebiete

g 69 59




Einzelpunktberechnungen Beurteilungspeqgel nach RLS 9

0

Rheinstral3e IST

mit Kreuzungszuschlag Abb. 05a/Bericht Frau Prof. D  r. Giering
Berechnungs- Haus Nr. Gebiet Lr Lr Lr Lr
punkt EG Grenzwert berechnet Grenzwert berechnet
OG1 dB() dB(A) dB(A) dB(A)
0G2

oG 70 67,7 60 60,3
14 109 WA

EG 70 69,7 60 61,4

oG 67,7 60,3
15 117 WA

EG 70 69,9 60 61,5

oG 67,7 60,3
16 118 Mi

EG 72 68,4 62 61,0

oG 67,6 60,2
17 114 Mi

EG 72 68,1 62 60,8

oG 67,3 60,0
18 104 Mi

EG 72 69,5 62 62,1

oG 68,4 61,0
19 94 Mi

EG 72 69,5 62 62,2

oG 68,3 60,9
20 86 WA

EG 70 70,1 60 62,7

oG 68,7 61,4
21 65 WA

EG 70 69,2 60 61,8

oG 68,1 60,8
22 48 WA

EG 70 68,7 60 61,3

oG 67,9 60,5
23 36 Mi

EG 72 68,5 62 61,1

oG 67,4 60,1
24 24 Mi

EG 72 70,00 62 62,6

oG 69,0 61,6
25 6 Mi

EG 72 71,5 62 64,1

oG 70,5 63,1




Berechnungs-| Haus Nr. Gebiet mt LrT @ LriN)
punkt EG Gren berechnet | Grenzwert | berechnet
0G1 dB() dB(A) dB(A) dB(A)
0G2 _—
0G =N\ |70 dBA) |67.7 60 JGA) |60.3
14 109 WA
s (_J 70 59 69,7 60) q.9 61,4
0G 67,7 60,3
15 117 WA (
EG 70) 59 69,9 60) l+9 61,5
0G s, 67,7 60,3
16 118 M [
EG (72 6['. 68,4 62) 51.‘. 61,0
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17 114 M
EG 72) Gq. 68,1 62) sq. 60,8
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EG 72) G- 695 62) Gl |o2.1
0G 68,4 61,0
19 94 M - ;
EG 72 Gl.,. 69,5 6 62,2
0G a 68,3 S 60,9
20 86 WA A
EG 70) 5'9 70,1 60) 4.9 62,7
0G 68,7 61,4
21 65 WA
EG 70 59 69,2 60) 49 61,8
0G 68,1 60,8
22 48 WA
EG (70) 59 68,7 60) ll.g 61,3
0G 67,9 60,5
23 36 M 3 ;
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AN

(sivere)
(berdrete Beuyteilungspegel )




Ermessensausubung

=>» Abwagen aller beteiligten Interessen

/
Interessen @/ Ir_lteressen des
der flieRenden
Anwohner C_ID Verkehrs

=>» Unter Beachtung der Ortsublichkeit

Grenze: 1. Gesundheitsgefahrdende Schwelle

(wissenschaftlich umstritten, Einzel-
fallprtfung)

2. 70/60 dB(A) tags/nachts
= Jede Erhdhung relevant!




Besondere Gefahrenlage nach §

45 Abs. 9 StVO

anderer
Gesichtspunkt

z.B. Unfallhaufigkeit:

besondere
Gefahrenlage muss
explizit nach-
gewiesen werden

Larm

besondere
Gefahrenlage bereits
ab Erreichen der
Orientierungswerte
der 16. BiImSchV
gegeben



Eine besondere Gefahrenlage ist bei Erreichen der
Orientierungswerte der 16. BImSchV in der Regel
gegeben, konkret in einem Allgemeinen Wohngebiet
(WA) bereits ab 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts!

1.) Vgl. hierzu exemplarisch Bayer. VGH - Beschlul3 vom
27.2.2015 - Az: 11 ZB 14.309, juris Rz 18 m.w.Nw.:

Wenn diese Schwelle der Larmbelastung tuberschritten
ist, sind die tatbestandlichen Voraussetzungen fir ein
Tatigwerden der StralRenverkehrsbehdrde erfillt und die
Behorde hat dann unter Gebrauch ihres Ermessens
uber Beschrankungen des flieBenden Verkehrs zu
entscheiden bzw. ist auf entsprechenden Antrag hin zu
einer Ermessensentscheidung verpflichtet.”

(desgl. Bayer. VGH - Beschluf3 vom 10.3.2015 - Az: 11 ZB
14.1910, juris Rz 8).

2.) Ebenso Hess. VGH — Urteil v. 19.2.14 — Az: 2 A
1465/13, Leitsatz 6. sowie juris Rz. 17ff.

3.) Ebenso bereits OVG Mdunster v. 21.1.03 — Az 8 A
4230/01, juris Rz 7.




