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Aktuelle Entwicklungen

BMVI - StVO-Novelle, Entwurfsstand 05.02.2016

® Schwerpunkt Verkehrssicherheit: Leichtere streckenbezogene
Tempo-30-Anordnung auch auf innerdrtlichen, klassifizierten Straen

— durch Senkung der hohen Anordnungshiirden (z. B. Nachweis eines
besonderen Gefahrenschwerpunktes)

»im unmittelbaren Bereich von Kindergarten, Kindertagesstatten,
Schulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhdusern®

® Kein Aufgreifen anderer Aspekte von UMK, VMK, aktuellen Diskussionen
und Forschungsvorhaben
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Aktuelle Entwicklungen

Umweltbundesamt

® TUNE ULR (UBA-Texte 33/2015)
— Erkenntnisse Uber tatsachliche Auswirkungen sammeln

— Rechtliche Rahmenbedingungen bewerten

® | arm-und Klimaschutz durch Tempo 30:
Starkung der Entscheidungskompetenzen der Kommunen

— Hindernisse identifizieren, denen sich Kommunen bei der
Durchsetzung von Tempo 30 gegentibergestellt sehen

— Empfehlungen fiir geeignete Anderungen von Gesetzen,
Verordnungen, Verwaltungsvorschriften, Erlassen und Richtlinien
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Geschwindigkeitsverhalten
Geschwindigkeitsverteilung

Schildhornstrale, Berlin
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Quelle: VMZ Berlin Betreibergesellschaft mbH
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Geschwindigkeitsverhalten im Zeitverlauf

Ohne Radarkontrollen

50

Mittlere lokale Geschwindigkeit [km/h]

Quelle: Senatsvenwaltung fiir Stadtentwicklung
und Umwelt Berlin/ VMZ, LK Argus GmbH
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Geschwindigkeitsverhalten im Zeitverlauf

Ohne Radarkontrollen
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Verkehrsfluss
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Luftqualitat

NO,-Mittelwerte drei Jahre vor und nach Einfihrung von Tempo 30

Differenz der Gesamtimmission Differenz des lokalen Verkehrsbeitrags
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Meinungen der Anwohner

(Mehr) Tempo 30 verbessert die Situation
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Meinungen der Anwohner

Mit Tempo 30 ist es leiser
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Anforderungen an Tempo 30 Manahmen im Larmaktionsplan

Beteiligung + fachrechtliche Anforderungen, Abwagung + Dokumentation

Prifung von alternativen Malinahmen

® Anspruch auf La&rmschutz # Anspruch auf Tempo 30

® \/ergleich mit anderen MalRnahmen (Wirkung, Aufwand)
Prifung von mdglichen negativen Auswirkungen, z.B.
® Grine Welle

® (OPNV-Belange

® \erdrangungseffekte

® Ziel: bessere Gesamtbilanz
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V0N L PTIRSIR UND Y, SCouaDT

Mei nun g en Herlin — Leers Strafen, Ampein - Beriins haben

theoretisch nachts freie Fahrt. Praktisch aber sieht es anders aus ...

Dieso Karle beweist, wie wir nachts ausgebremst werden!

~£
STANDIG TEMPO 30 f

-y
i

So werden wir nachts ?
ausgebremst by

Quelle: Bild-Zeitung 05.10.2014

i

Auf rund drel Viertel der 5340 Berliner Strallenkilometer gilt nur noch Tempeo 30!
Obwohl jede dritte Ampel abends ird, muss auf allen

immer wieder werden.
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Meinungen

IER SPIEGEL

® Koln will Tempo 30 erzwingen —

Verkehrsexperten haben Bedenken®
DER SPIEGEL 45/ 1976

® Tempo-30-Schilder in
Wohngebieten niitzen nichts. Kaum

ein Autofahrer halt sich dran®
DER SPIEGEL 41/ 1977

® Deutsche Autofahrer sind nur durch

Schikanen zu stoppen®
DER SPIEGEL 35/ 1979

® Bayerischer Politiker hat ,das

Gesabbel tiber Tempo-Limit satt"
DER SPIEGEL 40 / 1985
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DIE&EZEIT

»1empo 30 ist sinnlos*
DIE ZEIT, 30. Januar 1976

® Tempo 30 - Verkehrsexperten
wissen langst: Schilder helfen

nicht”
DIE ZEIT, 10. September 1982

® Die Zahl der Staus wird sich

drastisch vermehren®
DIE ZEIT, 2. Marz 1984

® Tempo 30 ist teuer”
DIE ZEIT, 22. Juli 1988

www.LK-argus.de
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Fazit

Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en ...

® st ein dynamisches Thema!

LKgoArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

kann den Verkehr umweltfreundlicher und sicherer gestalten

°
® wirkt haufig auch ohne Radarkontrollen
°

wird von Anwohnern begriidt

Aber ...

® Tempo 30 ist kein pauschales Allheilmittel

Rechtsgrundlagen sind veraltet

°
® Umdenken erfordert Zeit
°

Empirische Erkenntnislage erlaubt noch keine allgemeinen Aussagen

01.03.2016
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Fazit

Was kdénnen wir tun?

® Erkenntnisse sammeln
— Tempo 30 an Hauptverkehrsstralen systematisch evaluieren

— Mindeststandards fiir Begleituntersuchungen entwickeln

® Rechtliche Rahmenbedingungen klaren und anpassen

— Fachplaner missen sich mehr mit Rechtsgrundlagen beschaftigen
- LAP rechtmaRig aufstellen

— LAP-Bindungswirkung klaren und Tempo 30 Anordnungen erleichtern

® Breite Diskussion flihren

— Verhaltensanderungen erfordern eine gesellschaftliche Vereinbarung
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Kontakt

Dr.-Ing. Eckhart Heinrichs

LK Argus GmbH
Schicklerstralle 5-7
10179 Berlin

heinrichs@LK-argus.de
Tel. 030.322 95 25 30
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